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Mw. K. de Waardt  Dordrecht   1-3-1942  82 jaar 
 

Dhr. A. Goudswaard Barendrecht  1-4-1929  95 jaar 
 

Dhr. C. van der Schoor Woubrugge   2-4-1946  78 jaar 
 

Dhr. A.K. Schmale  Den Haag   5-4-1944  80 jaar 
 

Dhr. W.J. Engels  Schinnen   5-4-1942  82 jaar 
 

Mw. B. de Groot  Dordrecht   6-4-1945  79 jaar 
 

Dhr. C.L. Dura  Capelle a/d IJsel  14-4-1938  86 jaar 
 

Dhr. C. Beun  Hillegom   18-4-1937  87 jaar 
 

Dhr. J. Kouters  Galder   19-4-1937  87 jaar 
 

Dhr. A.G. Scholten  Epe    23-4-1941  83 jaar 
 

Dhr. J. van der Molen Harlingen   26-4-1943  81 jaar 
 

Dhr. A.P. Poldervaart Oostvoorne   1-5-1944  80 jaar 
 

Dhr. H. van der Brugh St. Oedenrode  5-5-1947  77 jaar 
 

Dhr. P.M.N. Zandee Rotterdam   11-5-1943  81 jaar 
 

Dhr. J. Konings  Helmond   16-5-1943  81 jaar 
 

Dhr. H. Hellenthal  Hendrik Ido Ambacht 17-5-1943  81 jaar 
 

Dhr. M.M.A. Schoonen Roosendaal   25-5-1941  83 jaar 
 

Dhr. J. van Baalen  Goes    26-5-1945  79 jaar 
 

Dhr. B. Wieske  Delfzijl   14-6-1934  90 jaar 
 

Dhr. M. Kuijper  Sliedrecht   16-6-1940  84 jaar 
 

Dhr. W.F.G. van Dijk Vlissingen   16-6-1941  83 jaar 
 

Dhr. J.B. van Stralen Oosterhout   19-6-1935  89 jaar 
 

Dhr. J.A. Noordzij  Rhoon   22-6-1935  89 jaar 
 

Dhr. H.J. van Heel  Prinsenbeek  29-6-1944  80 jaar 
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Van de secretaris 

 
Geachte collega’s, beste leden van de Club, 

Alweer een nieuwe Nieuwsbrief met weer prachtige verhalen. Ditmaal van een al 

overleden lid van de Club, Theo Holierhoek. Met toestemming en instemming van 

Margarita, zijn weduwe, mogen we zijn verhaal in de openbaarheid brengen. 

Eigenlijk is er op bestuurlijk gebied sinds de vorige Nieuwsbrief niet zo veel gebeurd en is 

er op dat punt weinig te melden. 

Binnenkort zal ik nog een herinnering sturen met betrekking tot de 

voorjaarsbijeenkomst. Het weer geeft ons nog weinig voorjaarsinspiratie, waardoor het 

aanmelden misschien wat achterblijft. Tot nu toe hebben we één tafel vol. Helaas heb ik 

wel om diverse redenen enkele afzeggingen van een aantal vaste bezoekers. Dus we 

hopen toch, dat de aanmeldingen alsnog gaan komen. 

Met vriendelijke groet, 

Fred van den Bogaard, secretaris 

 

  

Overleden in het afgelopen kwartaal 

Helaas zijn er ons wederom een aantal leden ontvallen. De namen 

vermelden wij met eerbied in onze nieuwsbrief. Dat zij rusten in vrede. 

Mw. H. Kasse-van de Velde ★ 27 jan. 1945   † 15 feb. 2024 

Dhr. S. de Bruin    ★ 11 okt 1927   † 4 april 2024 

 
Onze oprechte deelneming gaat uit naar de nabestaanden. Wij wensen hun 
sterkte en berusting bij het verwerken van dit voor hen zo zwaar verlies. 
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Ik studeerde met een studiebeurs van de 
Raad voor de Scheepvaart uit Den Haag, 

 
 
dat was in totaal over twee jaar een 
bedrag van 1.500 gulden voor uniform 
en boeken, dat na drie jaar varen niet 
meer terugbetaald hoefde te worden. 
Dat haalde je altijd, want ik mocht pas na 
vier jaar naar school voor mijn diploma A. 
De boekenlijst beval een aantal boeken 
aan zoals Zuigerstoomwerktuigen van 
J.P.P. Morré en Scheepsmotoren van ex-
directeur J.C. Piek in de achtste druk, wat 
destijds het kolossale bedrag van 85 
gulden kostte bij boekhandel annex 
uitgeverij Stam. Ze werden nooit 
gebruikt. Eigenaar (Jos) Cohen van de 
uniformenzaak aan de 
Scheepstimmermanlaan wist jaren later 
nog steeds dat ik met mijn moeder daar 
ben geweest voor mijn eerste uniformpje. 

Dr Ratnam’s 
Private Hospital 

Door Theo Holierhoek Zomer 1963 liet ik 
de Rotterdamse machinistenschool 
achter mij met het schooldiploma BM. 
Afscheid van directeur Kant, Ir. 
Esseling van de elektrotechniek, de heer 
Kroonberg van de machinekamer die zo 
goed Maleis kon vloeken, de heer Deys 
die met één keer verhitten uit een stuk 
vierkant een bout kon smeden met 
prachtige zeskant, enzovoort. 
Wij vroegen ons 60 jaar geleden af of dat 
smeden met een kolenvuur en aanbeeld 
nog wel van onze tijd was. Zijn antwoord 
was, “Als je goed kunt smeden ben je met 
alle praktijkvakken goed.” 

Dr Ranam’s Private Hospital in Colombo. Dr Ratanam ‘s ziekenhuizen genieten nog altijd door heel India bekentdheid. 
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Een aardige man. Maar nu kon het 
zeemansleven echt 
beginnen! 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Naar de Rotterdamsche Lloyd 
Ik was in de loop der jaren al bekend 
geraakt bij de Lloyd, mijn vader werkte 
daar in waldienst aan boord van de 
schepen. De personeelsman van de 
Technische Dienst was mijn eerste 
contactpersoon bij wie ik solliciteerde. 
Zo’n man moest je altijd te vriend houden 
in verband met plaatsingen en 
aflossingen. Zonder verdere details stond 
hij bij ons bekend als ‘Flip Vleugelmoer’. 
Ik doorliep het medische circuit en ging 
monsteren bij de Waterschout voor het 
ss Zeeland, een van de zogenaamde C-3 
ers, dat waren Amerikaanse 
stoomturbineschepen die altijd veel 
assistent- en 5e wtk’s nodig hadden voor 
de wacht. Dat was lachen aan boord. In 
de schoolvakantie van augustus 1962 
had ik al een kustreis gemaakt op het ss 
Overijsel, ik kende de schepen dus al een 
beetje. In september 1963 vloog Martin’s 

Air Charter ons naar Malta, waar de 
Zeeland de 29ste binnenliep, 
terugkomend van een reis op de Grote 
Meren en op weg naar de Perzische Golf 
voor lossen van de Amerikaanse lading. 
We waren met z’n vieren, waarvan drie 
in de wacht werden geplaatst en één in 
de dag als assistent van de ‘4e wtk van 
de dag’, die als elektricien functioneerde. 
Bij de KRL hadden wij geen elektriciens 
aan boord, behalve op de grote 
passagiersschepen. Die laatste drie 
hutten aan bakboord was ons domein, je 
kon naar elkaar overlopen via de 
douches/toiletten, die tussen de hutten in 
lagen. Af en toe werd er wel eens wat 
uitgeknokt als er een te laat op wacht 
was verschenen, en dat dan niet 
terugliep voor de ander. Dan zei de 
tweede, “Lossen jullie dat maar onderling 
op!” Een van mijn collega’s was Jan de 
Bruyn, een beetje lijzig figuur maar wel 
een mooie goof. Zijn vader was een 
kolonel bij de Intendance, zijn ouders 
woonden op het terrein van de 
Alexanderkazerne in Den Haag. Jan was 
wat baldadig, maar was niet de enige, en 
had er plezier in om de schaafbank          
(-machine) in de werkplaats als 
hobbelpaard in te stellen, met de heen en 
weer gaande arm op lange slag en dan 
er bovenop gaan zitten als op een soort 
rodeopaard. 
 
Onder de plaat gestampt 
Als je nieuw op die C-3-ers kwam moest 
je natuurlijk razendsnel de diverse 
systemen kennen, waarvoor de twee 
andere wachtmaten in een zes op, zes 
af-systeem gingen en jij als nieuweling 
onder de plaat werd gestampt om de 
leidingen na te lopen en uit te tekenen. 
Omdat dat natuurlijk zwaar vermoeiend 
was voor iedereen, was dit maar een 
dag of drie geldig, dus er stond druk van 
je collega’s achter om het snel te leren. 
Stoomverdeling, ballast en lenzen en 
brandstofsystemen, opletten op de 
pompjes van de verdampers voor het  

Theo Holierhoek 
Theo Holierhoek (1944)  
monsterde in 2002 af  
van zijn laatste schip  
de NLL Oceania na een 
zeemansloopbaan van 
40 jaar.  
Er is niemand van zijn 
Klas op de Willem  
Buytewechstraat die hem dat nadeed. Hij 
was 10 jaar hwtk en 20 jaar 2e wtk. Hij 
voer op de grootse containerschepen. 
Zijn tweede vaderland is Chili, het land 
van zijn vrouw en kinderen. Hij geniet 
daar op zijn 75ste verjaardag een goed 
glas wijn. Zijn zeemansloopbaan viel hem 
bij tijden zwaar, reeds op zijn eerste reis 
kreeg hij bericht dat z’n vader was 
overleden, later ook z’n zuster, z’n 
moeder en op zijn laatste reis ook zijn 
broer. 
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voedingwater, en dergelijke. Daarbij 
kwamen ook nog de temperatuurrondjes 
en het wachtboek invullen en elk uur de 
slagenteller nemen, waarvoor je 
20 seconden voor het uur op de 
manoeuvreerstand moest zijn, op de klok 
kijken, en dan een spurt naar beneden 
naar de tunnel, want daar was de 
slagenteller gemonteerd op de 
schroefas. De chef van de wacht deed 
dat niet, die hing alleen maar onder de 
fankoker en maakte eens per wacht een 
rondje door de MK. Soms kon ik (haha) in 
de tunnel mijn chef betrappen als hij luid 
liep te zingen met die mooie echo van de 
schroefastunnel. Mijn hutmaat die in de 
bovenkooi sliep was Gerard Baartmans, 
zijn vader had een transportbedrijf in 
Schiedam. Gerard had verschrikkelijk 
veel moeite om die systemen te leren en 
liep dan ‘s-nachts te slaapwandelen. Hij 
kwam dan uit die bovenkooi en ging op 
mijn benen staan. Hij liep dan nog steeds 
afsluiters te zoeken tegen de hutwand. Ik 
kalmeerde hem dan en gaf hem een 
zetje zodat hij weer in de bovenkooi 
kroop. Hij is niet veel later aan de wal 
gegaan, vermoedelijk bij pa in de zaak. 
En je sliep al niet te veel met die 
wachtloperij en ook nog het 
memoriaal bijhouden, en nog twee uur 
torntoe. En dit vijf dagen in de week met 
de chef van de wacht, dat was om 
voldoende studieverlof te kweken voor 
de rangdiploma’s. Want de KRL betaalde 
géén overwerk uit! 
 
Shat-Al-Arab 
Na leeglossing in de Perzische Golf ging 
de laatste lading in Bombay op de kade, 
een volgend lucratief emplooi naar de 
Amerikaanse Grote Meren zat er niet in 
want die lagen in het winterseizoen 
minstens vier maanden dichtgevroren. 
Zo werd de Zeeland vercharterd om een 
lading dadels uit Basrah naar 
Shanghai te brengen. Terug naar de Golf 
stoomden wij de Shat-Al-Arab weer op, 
voor Basrah werden we voor anker, 

 

Er werd op de wal geschoten, 
er werd rond een politiebureau 
gevochten, waarbij het af en 
toe fout ging en de kogels onze 
kant uitkwamen, waardoor onze 
houten sloepen aan bakboord 
doorzeefd werden. 
 

 
vanuit houten dhows geladen. Als je 
tegen de supervisor zei, “Ik lust wel een 
dadeltje of twee”, dan kreeg je een 
heel pak. In die dadels zaten pitten, en 
dát heb ik geweten. Tijdens het laden 
bleek dat de oorlog in Irak was 
uitgebroken (volgens de 
geschiedenisboeken vond in Irak van 13 
tot 18 november 1963 een bloedige 
staatsgreep plaats). Er werd op de wal 
geschoten, er werd rond een 
politiebureau gevochten, waarbij het af 
en toe fout ging en de kogels onze kant 
uitkwamen, waardoor onze houten 
sloepen aan bakboord doorzeefd 
werden. ’s-Middags werd er niet 
gevochten, waarschijnlijk was het te 
heet. Maar het begon dan weer na 
zessen, dat terwijl onze Nederlandse 
matrozen met hun dagelijkse rantsoen 
van twee biertjes aan dek zaten 
en geschrokken wegdoken achter de 
winchschakelkasten om het allemaal te 
bekijken! Tot overmaat van ramp hoorde 
toen de 1e stuurman, die een goede 
Eddystone radio had, op de Amerikaanse 
zenders dat president Kennedy vermoord 
was (22 november 1963). Het leek toen 
voor ons alsof een wereldoorlog zou 
uitbreken, vooral om de omstandigheden 
waarin wij zaten. Er mocht vanuit ons 
radiostation (binnenslands) niet geseind 
worden, dus de verbindingen met 
Nederland waren eigenlijk verbroken. 
 

Eind november konden we eindelijk na 
twaalf dagen van Basrah 
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naar Shanghai vertrekken. Een paar 
dagen later, op zee ter hoogte van 
Bombay, het was 5 december ‘s avonds 
om 8 uur na mijn 4 tot 8 wacht, kwam ik 
boven en kreeg een verschrikkelijke 
maagpijn. Ik lag te kronkelen op de vloer 
van de hut. Dit terwijl de rest van de 
bemanning met z’n allen op het 
passagiersdek Sinterklaas vierde. 
Uiteindelijk om een uur of half negen 
werd de 4e stuurman naar beneden 
gestuurd om te kijken waar ik bleef. Ik 
werd door de ziekenpa in bed 
gelegd en na constatering van de pijn 
met een ijszak bedekt. Er werd contact 
gezocht met de Radio Medische Dienst 
en die zeiden dat ik zo snel mogelijk in de 
dichtstbijzijnde haven aan de wal gezet 
moest worden. Dat werd dus drie dagen 
later in Colombo. 

Dr Ratnam’s Private Hospital 
’s Morgens om zeven uur lag de Zeeland 
midden in de haven ten anker en werd ik 
met een bootje naar de wal gebracht. 
Mijn zeekist was ingepakt en 
meegegeven. 
Ik kwam er later achter dat die in de 
douaneloods werd neergezet. Ik werd 
naar het Dr. Ratnam’s Private Hospital 
gebracht en daar met spoed geopereerd. 
De oude chirurg zei hoofdschuddend, 
“Oh, you are very ill” en daar ging ik 
dan onder het kapje. Ik kwam weer bij in 
een ruime kamer met grote badkamer en 
een enorme kast vol met serviesgoed. 
Later begreep ik dat normaal altijd de 
hele familie bij de zieke werd 
ingekwartierd. Vandaar die grote kamer. 
Op dezelfde verdieping lag op een kamer 
aan de andere kant van de galerij een 
vrouw met een hersentumor, die elke 
ochtend erbarmelijk begon te jammeren. 
De oude chirurg die mij opereerde was in 
1916 in Londen opgeleid en had 
een vrij grote wond gemaakt. De 
operatie-verpleegster, mrs Whitanage zei 
later dat mijn blindedarm maar heel klein 
was, dus ik denk toch dat het een 
dadelpit is geweest. Thomas, de 

verpleeghulp, kwam elke middag 
serviesgoed ophalen en dat ging naar de 
keuken. Hij kwam dan terug met eten, 
aardappelen met een lichte currysaus en 
kip, en dat was lekker. Na afloop werd 
dat allemaal afgewassen en weer 
terug in die kast gestopt. Er was een 
oudere verpleegster die een heel 
onaangename stem had, waar ik de pest 
aan had. En dit was tot vermaak van de 
anderen, want zij was een Tamil en de 
anderen waren Srilankezen. Enfin, na tien 
dagen probeerde men de hechtingen te 
verwijderen, maar de wond sprong weer 
half open, waarna ik weer koorts kreeg. 
Dus het verblijf werd nog wat langer dan 
verwacht. Ik was een van de weinigen 
die een radio op de kamer had en in de 
namiddag was er een Engelstalige 
uitzending van Radio Colombo met 
verzoekplaten. De verpleegstertjes 
vroegen dan of ik die radio harder wilde 
zetten zodat ze konden meeluisteren. Ik 
weet nog wel dat toen in Ceylon de 
zoetgevooisde Amerikaanse dominee Pat 
Boone erg in was, terwijl bij ons de 
Beatles hoogtij vierden. Eerst was ik de 
enige Europeaan in het hospitaal, later 
kwam er een Engelse marconist bij en er 
was ook een Nederlandse pater. 
Uiteindelijk ging ik naar het Grand 
Hotel naast de Seamans Mission bij de 
haven, waar ik de 
kerst doorbracht en 
de pater met mijn 
hulp de 
internationale 
kerstmis voordroeg. 
De meeste pijn in 
mijn hart had ik om al 
die lieve 
verpleegstertjes bij Dr 
Ratnam achter te 
laten. 
 

 

 
Onze vriend Leen Korving in 

1967 als LL wtk aan boord van 

de Overijsel.  
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Met BOAC naar Bangkok 
De Maatschappij had mij op de Mataram 
willen plaatsen om naar Nederland te 
varen, maar toen die telex op het 
agentschap binnenkwam was het schip 
net vertrokken. Daarom moesten ze mij 
op een BOAC vlucht naar Singapore 
zetten met nog een overstap op het oude 
Engelse militaire vliegveld op een vlucht 
naar Bangkok. Ik had helemaal geen 
geld op zak behalve tien Ceylonese 
Rupies, want toen ik om geld vroeg zei de 
agent dat er deviezenrestricties waren 
en hij mij niets mochten geven. Achteraf 
bleek dit onzin natuurlijk, maar toen op 
mijn eerste reis slikte ik dit verhaal. Een 
Zweeds echtpaar dat achter mij in het 
vliegtuig zat, betaalde uiteindelijk de 
porter op het vliegveld voor mij. Ik had 
twee handtassen bij me met 
tropenkleding. Toen ik op Bangkok 
kwam, stonden twee jongens van het 
agentschap mij op te wachten met een 
auto die niet wilde starten, en of ik maar 
even kon helpen aanduwen! Toen moest 
ik twee nachten in het Kings Hotel in 
Bangkok wachten op de Zeeland, die van 
Shanghai terugkwam om tapiocameel in 
zakken te laden. Dat was voor Rotterdam 
bestemd, dus ik pakte mijn baantje weer 
op, van Bangkok via Singapore vrijwel 
direct naar Rotterdam met alleen maar 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
tropenkleding en geleende overalls. Mijn 
zeekist stond nog in de douaneloods in 
Colombo met mijn memoriaal, en nog 
veel meer, er in. 
 

Kakkerlakken 
Mijn vader stond mij op de Lloydkade op 
te wachten met een uniformjas, die hij 
snel bij Cohen had gekocht, maar die 
veel te dun voor de kou was. Ik heb hem  
snel omgeruild voor een dikke houtje-
touwtje wachtjas. Ik moest ook nog bij de 
maatschappijarts komen, dokter De Wit. 
Hij wilde de 
wond zien, want zo zei hij, het was een 
hele dure operatie geweest en het 
geheel had wel 3.000 gulden gekost. Mijn 
zeekist kwam met een ander schip na 
veel telexen weer naar Rotterdam. En 
toen mijn moeder de kist opende, 
krioelden tot haar grote schrik de 
kakkerlakken eruit. Daarna maakte ik 
met de Zeeland een charterreis voor 
Hapag Lloyd naar Peru om in diverse 
havens vismeel te laden, want even 
uitzieken was er niet bij.  

Het ss Zeeland met NLL embleem in de schoorsteen bij vertrek 

van de Lloyd kade, zusterschepen Limburg, Overijsel en Utrecht. 

Ja, Overijsel is met één s, zo hebben de Amerikanen het op het 

schip geschilderd. 

Aan boord van ss Overijsel. Westinghouse 
stoomturbine, ondanks tonnen asbest rondom was 
het daar altijd wáááárm. 
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De reis eindigde half april in Hamburg 
waarna de kustreis en belading werd 
begonnen voor een afvaart in de NLL-
Filipijnen dienst. Na meer dan 30 havens 
waren we 12 september terug in 
Rotterdam. Ik pakte de kustreis ook nog 
mee en monsterde 4 oktober in 
Vlissingen af. 
 

Naar het ss Drente 
Na een maand verlof moest ik 6 
december alweer naar het 
Centraal Station in Amsterdam, 
verzamelen bij het Victoria Hotel en met 
de bus naar Schiphol waar de ex-KLM 
DC-4 Pieter Breugel van Martin’s Air 
Charter al weer klaarstond. 
Het toestel genoot inmiddels binnen de 
vloot de bijnaam Pieter Kreupel. We 
zaten met een man of 20 rondom onze 
scheepskisten, die door de maatschappij 
naar Schiphol waren gebracht, en die in 
een open ruimte tussen de vleugels 
waren neergezet. Dit is inmiddels 55 jaar 
geleden. De Drente kwam uit New 
Orleans, Houston, New York, en voer in 
een NLL-US/PG-dienst. We gingen dus 
naar de Perzische Golf, 
 

 

 

 

en die havens kende ik inmiddels wel. Via 
de Afrikaanse oostkust werd via 
Mombasa en Durban rond de Kaap 

gevaren naar Luanda. Overal werd koffie 
in zakken geladen waarna regelrecht 
werd overgestoken naar New Orleans, 
waar de koffie bestemd was voor de 
Maxwell poederkoffie fabrikant. 
Via Houston en New York verzamelden 
we dan weer lading voor de Perzische 
Golf. Met al die koffie aan boord stikten 
we van de ratten in de ruimen, daar 
werden dagelijks rattenvallen gezet. 
Maar ze kwamen ook uit de ruimen via 
de kabelgoten van de winches naar de 
dienstgang boven de machinekamer, 
de ‘break’. Menigeen schrok zich rot daar 
met die joekels. In de ‘break’ waren de 
koel- en vrieskamers. De ratten vlogen 
tegen het schot op en laafden zich op 
zoek naar water, aan de bevroren 
expansieventielen. Na de wacht moest ik 
samen met de 4e wtk onze stoker Gerrit 
naar z’n hut begeleiden, hij was als de 
dood, bond z’n pijpen van z’n broek dicht 
en sloop tussen ons naar boven. 
 

Alles meegemaakt 
Op de Drente heb ik alles meegemaakt 
wat er op een stoomschip mis kon gaan: 
lekke condensor, zout in de ketels 
met opkoken tot gevolg, waterslag in de 
turbogenerator, één was er al 
afgeschreven, van de drie hadden we er 
dan nog één operationeel. Na twee 
rondreizen werd de Drente van de US 
Oostkust gehaald naar Bremerhaven 
waar ik 24 augustus ’65 mocht 
afmonsteren. Nee, de Drente was niet de 
beste. In de oorlog nog een 
hulpvliegdekschip en in 1948 
teruggebouwd naar C-3 vrachtschip. 18 
jaar later werd ze na een charterreis 
naar China in januari 1966 bij Wilton 
Fijenoord naar Liberia verkocht. De 
examencommissie maakte bezwaar dat 
mijn memoriaal onderbroken was met 
een ongenummerd schrift, 
maar na uitleg van de maatschappij 
werd dit gehonoreerd en werd mijn werk 
goed bevonden. 
 

ss Drente, met NLL embleem, ex baby–flattop voor de Royal 

Navy, HMS Ranee. In 1948 in Mobile terug gebouwd naar C3 

vrachtschip voor de Nederlandse regering. Lloyd zusterschip 

ss Friesland.  
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Blueprint van systemen was voor de leerling verboden. Je moest zelf alles uitzoeken, boven en onder de plaat.  


